Municipalidad de Puerto Madryn

Provincia del Chubut

SECCION XlI

LICITACION PUBLICA N° 03/09.
Obra: PAVIMENTO 63 CUADRAS - CIUDAD DE PUERTO

MADRYN N
O
ESTUDIO DE TRANSITO Ve
CAPITULO | — ESTUDIO DE TRANSITO "%V
OFERTA ACTUAL EN EL AREA: Q/\l -

. = .
La ciudad de Madryn cuenta con 2705 cuadras solamente 828\s; encuentran pavimentadas
el resto son de tierra o ripio, de las cuales 935 cuadfas se encuentran en la zona
consolidada y el resto en la zona sin consolidar. ~
.
El tipo de pavimento utilizado es de hormigon @ge, flexible con carpeta de concreto
asféltico y pavimento intertrabado de adoquines dehormigén.
W

La trama de la red de vial del municipio e ?\unayon’a es de tipo cuadricular, la longitud es
variable predominando las de 9,00 metrosrh ancho y la distancia entre Lineas Municipales
en general alcanza los 20 m.

Con respecto a la oferta actual en/ei area especifica del proyecto podemos decir que las
calles a pavimentar se enc ntran abiertas al transito en toda su extension y estan
totalmente consolidadas poI\vg' s afios de uso. Las carpetas de rodamiento se encuentran

enripiadas. %\‘

Ancho y numeros @carriles:

Se describe a congﬁ.lacién el estado actual de las vias que integran el area del proyecto.

a4
Av. Roca ."Jones y Hansen
- Pavi de hormigon.

- Rambla'divisoria de manos.
- Dos:carriles (uno mano y otro contramano). Ancho 8m cada uno.

Lewis Jones e/ Roca y M.A.Zar
- Pavimento de hormigoén

- Ancho 13m.

- Doble mano.

Lewis Jones e/ M.A.Zar y J.B.Justo
- Sin pavimento
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- Cordones discontinuados
- Ancho medio 13m.

Lewis Jones desde J.B.Justo al Oeste
- Pavimento de concreto asfaltico con rambla.

J.B.Justo e/ L.Jones y Hansen
- Pavimento de hormigon \
- Ancho pavimentado 7m y sin pavimentar 3m por lado. S
Doble mano. \C)

Hansen e/ Roca y J.B.Justo z\\} .
- Sin pavimentar <A
- Ancho medio 14m. %Q’

Calles internas: o4
Pavimentadas (ancho 9m): Q o

- Mitre e/ L.Jones y Lavalle U

- 25 de Mayo e/ L.Jones y Lavalle \/

- Maipu e/ Roca y Mitre ‘:”
- Lavalle e/ Roca y Mitre %‘1 -
- Viamonte e/ Roca y 25 de Mayo Q

El resto de las calles estan sin pavimentar, en @Pos casos se cuenta con corddn cuneta.
El ancho més generalizado es de 9m. \>
\\~

Semaforizacion y sefalizacion: O ~

La ciudad totaliza cincuenta y seis iﬁérsecciones controladas por semaforos, de las cuales
existen tres intersecciones dentro del area de intervencién: Av. Roca y Lewis Jones, Av.
Roca y Dorrego, y Juan B. Jqu Lewis Jones.

Desagiies pluviales: %\.

La ciudad cuenta coriyuna red de desagiies pluviales ubicados en las cuencas 1,2 y 3 con
desembocadura’a(gofo Nuevo en la zona Prefectura y a la altura de las calles Irigoyen y

Moreno. 4
a\d
L, N . . .
El area proyecto esta ubicado en la cuenca seis donde se han ejecutado obras de

defensa@_’}ontra las inundaciones, las citadas obras contribuyeron al control de los efectos
torreficiales de la lluvia en esta zona de la ciudad a la cual confluyen los aportes aluvionales
c ondientes a parte de las cuencas rurales y a las aguas de las subcuencas urbanas
del sector que descargan al mar por medio de un canal a cielo abierto.

Restricciones y problemas de la oferta actual:

Al ser las calles de ripio los costos y gastos de mantenimiento que debe afrontar la
municipalidad para hacer frente a las mencionadas tareas, se ven agravados por
encontrarse Puerto Madryn en un area geografica sometida a fuertes vientos que afectan
negativamente el bienestar de la poblacion.
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En horarios donde el transito es intenso se generan maniobras peligrosas, ya que al frenar
sobre la calzada de ripio, los vehiculos tienden a desplazarse provocando accidentes,
voladuras de piedra muy riesgosas para los peatones.

La geometria de las arterias es cambiante, tanto los factores climaticos como el transito y las
tareas de mantenimiento y enripiado que modifican las pendientes, los anchos de carriles y
el sentido de escurrimiento de las aguas superficiales. Esto genera inconvenientes -por
anegamientos de agua en algunos sectores y reduccion de la calzada Util a los carrilesique
se marcan como huellas, disminuyendo por lo tanto la capacidad de la misma, y au ndo

Y

la incertidumbre de los conductores. N

g
Escurrimientos pluviales ineficientes: a pesar de tener colectores pluviales 's%&ideros, el
hecho de ser calles con superficies de rodamiento erosionables gener )/% obstruccién
frecuente de los conductos y sumideros, por acumulacion de sedimento@ﬁa modificacion
de las pendientes de escurrimiento proyectadas. La restitucion d;—\llgs pendientes y la
desobstruccion de los conductos generan costos adicionales. {

Como consecuencia de lo expresado, se origina no solo unassensible disminucién a la
capacidad de las calzadas, sino también importantes inversiones en reconstruccion y
mantenimiento de enripiado y una notable disminucion, ‘de la calidad de vida de los
habitantes. -

.
Una primera evaluacion de la oferta actual nos in(Qa que es insuficiente, ya que no se
posee capacidad operativa como para generau.@rénsito eficaz y seguro en las arterias
mencionadas. A\
\ad
DEMANDA ACTUAL: ~

O

A efectos de establecer un TMDA representativo del proyecto en cuestion, se
relacionan las longitudes de,Cada arteria y se establece un porcentaje de incidencia
de cada una de ellas, en P{/ gyecto total:

N\

vowereoEcaLLe | oo | NeDENciApoR | pe " | Mepea
CALLE (m) | ™ PELONCITUD | VEHIEULOS | provecTo

ALZUA DE_ )
CORBETTO 439 5,69 1068 60,78
TRIUNVIRATO 439 5,69 851 48,40
SAAVEDRA 224 2,90 765 22,21
PASO 446 5,78 1018 58,86
BERUTTI 446 5,78 736 42,54
AZCUENAGA 446 5,78 780 45,08
ARENALES 224 2,90 388 11,27
CHARCAS 224 2,90 414 12,02
DORREGO 440 5,70 648 36,96
VIAMONTE 120 1,56 380 5,92
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LAVALLE 215 2,79 694 19,35

LEWIS JONES 466 6,04 1756 106,09

SAN MARTIN 1090 14,13 1668 235,74

MARCOS A. ZAR 1120 14,52 1791 260,04

BARTOLOME MITRE 959 12,43 1809 224,89

25 DE MAYO 416 5,39 680 36,64

TOTALES 7714 100% 15445,50 1226,79 «
0

TMDA AgggLéI?;?gARA EL 1227 {\:)\

DEMANDA INSATISFECHA: %C’
Congestioén: Las arterias del proyecto tienen anchos de calzada de dimensiones acordes a la
densidad de la poblacion actual y a la prevista en los proximas afios. El problema de
congestionamiento de trnsito en determinados periodos del dia se produce en la Av. Roca,
arteria que comunica el area del proyecto con el casco céntr'i&}\/‘

Intransitabilidad: En épocas invernales las lluvias prov%eban"gran deterioro de las calzadas
dificultando el transito vehicular, a esto debe sumar [ problema en época de sequia y

fuertes vientos con el inconveniente del polvo sus ido en la superficie que disminuye la
calidad de vida de la poblacion. N\

N
Cabe destacar que la falta de calles pavimer s genera importantes gastos de operacion y

mantenimiento al erario municipal en concepto de equipos viales y aporte de material para
recuperar la transitabilidad de las artegi@garantizando asi la seguridad de los vecinos.

Con estas 63 cuadras a pavimentar, el porcentaje de cuadras pavimentadas se
incrementaria en un 2,5%, que« do aln una demanda insatisfecha muy importante.

El Plan de Pavimentacidon prevé la incorporacion de 390 cuadras de pavimento que
representan un 16% dgl | de cuadras actuales, al completarse el mismo la ciudad pasaria
del 33% de cuadra@avimentadas al 52%, quedando aln una demanda insatisfecha muy

importante. CI)
Cabe destacarque Ta falta de calles pavimentadas genera importantes gastos de operacion y

mantenimien@a( erario municipal, al utilizar equipos viales y aportes de material para el
mantenim@to de las cuadras de ripio 0 tierra.

/

N
Q?sa}NDA FUTURA:

De acuerdo a datos estadisticos se prevé un crecimiento en la poblacion para la ciudad de
Puerto Madryn en el presente afio 2009 de 91000 habitantes.

Transito generado por el area de influencia:
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El transito que se dirige al centro de la ciudad se desplaza por la Av. Roca, al mejorar las
condiciones de transitabilidad de las arteria a pavimentar se producird un
descongestionamiento importante de esta arteria.

También se puede optimizar el transporte publico, permitiendo un recorrido mas extenso y
un aumento de las frecuencias. De esta forma se reduciria en los autos particulares y en los
de transporte los gastos de mantenimiento.

Transito atraido por el area de influencia: 0 :

El hecho de habilitar al transito mas cuadras dentro del ejido urbano, genera un 'n{c”r,émento
en el flujo de transito, por varios motivos, uno de ellos, mejora la oferta de la: celas que
dan al frente y promueve la radicacion de nuevas familias, otro aspecto impertante a tener
en cuenta son los beneficios que se brinda a la poblacion en caracter de ,safud, seguridad, y
calidad de vida. Factores estos que se alteran en mayor o menor medida cen la ausencia de
calzadas pavimentadas. Q/\l d
AV
3

La cantidad y el crecimiento del total de los vehiculos pat&itados en la ciudad de Puerto
Madryn entre el afio 1993 y el afio 2006 se indican en Iae?gd‘i’ente tabla:

<

Transito normal (o existente sin proyecto):

Crecimiento O
< . respecto al N\
Afos Vehiculos afo \\}
anterior ‘?\/
1993 11193 \
1994 12822 14,50% | . ()
1995
1996 14518 13,22%
1997 15451 68,40%
1998 16837 | \.8,97%
1999 17512 |~ 4,00%
2000 R
2001 19056 8,80%
2002 18729 9,82%
2003 ’ 20760 10,84%
2004 N\) 22264 7,24%
2005 | 23211 4,20%
2006 24708 6,40%

\ /
Qu\(edio 8,60%

De dicho cuadro se observa que el promedio de crecimiento automotor en la ciudad en los
tltimos 10 afios ha sido del 8.6% anual. Al no contar con otros datos de crecimiento
vehicular, se estima que el crecimiento del parque automotor durante los primeros 10 afios
sera del 8% anual acumulado, y durante los siguientes 10 afios sera del 6% anual
acumulado.
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Para la estimacion de los valores del futuro flujo vehicular se tomé en cuenta el concepto de
gue la tendencia a una mejor calidad de vida, se traduce en una mayor relacién Vehiculos /
habitante.

Es de remarcar que el sector sur de la ciudad, posee una relacion de 1,5 a 2 vehiculos por
vivienda.

La Tasa de crecimiento medio anual (por mil), para el periodo 2001-2007 fue de 16,67%.,
significando una tasa anual de crecimiento de 2.38% por encima de la tasa a nivel nacional
de 1,1%. 0

El municipio tiene un importante desarrollo demogréafico provocado por el rggmiento
vegetativo de la poblacion y por las migraciones de otras provincias, provécado por la
demanda laboral originada por las industrias localizadas en la region, princip%ente por la
actividad pesquera, la del aluminio, las industrias localizadas en los parqg.eowrdustrlales y el
turismo, con fuerte desarrollo en los Ultimos afios.
O

Este crecimiento vehicular y demografico tan importante obl|gaQ ‘Municipio a realizar la
habilitacion de nuevas calles.
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